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OPIS TECHNICZNY

1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu technicznego na przebudowe drogi
lesnej nr 0801 w lesnictwie Zabrzeg, obr¢b Wapienica w miejscowosci Zabrzeg. Przebudowa drogi
ma na celu przebudowg¢ nawierzchni, remont odwodnienia oraz skomunikowanie drogi z
istniejgcymi drogami lesnymi i publicznymi. Projekt wykonano w uktadzie lokalnym, a catkowita
dhugos¢ przebudowywanego odcinka drogi wynosi 447,0mb. Poczatek opracowania ma miejsce na
prostym odcinku drogi, na granicy dzialki lesnej, a koniec zlokalizowany na wysokos$ci
skrzyzowaniu z drogg lesng wewnatrzzaktadowa. Na koncu projektowana droga zostanie nawigzana
do istniejacej drogi lesnej poza zakresem projektowanym, a na poczatku projektowana droga na
granicy dziatki lesnej i zostanie nawiazana do drogi gminnej (ul. Grzybowa). Opracowanie ma na
celu przebudowe istniejacej drogi le$nej wraz z przebudowg odwodnienia. Projektowana droga
przebiega po terenach lesnych i bedzie stuzy¢ dla pojazdow prowadzacych gospodarke lesng. Droga
na catej dlugosci przebiega po gruntach Skarbu Panstwa we wiadaniu Nadle$nictwa Bielsko.
Przebudowa zostanie zrealizowana w istniejacym pasie drogowym. Projektowana droga
nr 0801 jest o nawierzchni z kruszywa lamanego, a wiec nie jest droga o nawierzchni twardej.

2. IWESTOR:

Inwestorem dokumentacji projektowej Panstwowe Gospodarstwo Lesne, Lasy Panstwowe,
Nadle$nictwo Bielsko 43-382 Bielsko-Biala ul. Kopytko 13

3. PODSTAWA OPRACOWANIA:

a/ formalna podstawa opracowania to:

-temat zlecony przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe

Nadlesnictwo Bielsko, 43-382 Bielsko-Biata, ul. Kopytko 13 Nadlesnictwo Bielsko.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-pomiary sytuacyjno-wysokosciowe.

-inwentaryzacja stanu istniejgcego i pomiary wtasne w terenie

-wytyczne projektowania drog V-VII klasy technicznej.

-rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,» W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drog, placow i ulic.

-mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

-drogi Lesne — poradnik techniczny — Dyrekcja Generalna Laséw Panstwowych

(Warszawa — Bedon 2006r)

4. STAN ISTNIEJACY

Trasa przebudowywanej drogi przebiega w istniejagcym pasie drogowym ograniczonym
drzewostanem, na terenie PGL LP Nadles$nictwa Bielsko w le$nictwie Zabrzeg. Projekt obejmuje
przebudowe odcinka drogi lesnej stanowiacy jej poczatkowy odcinek. Koniec zlokalizowany jest na
skrzyzowaniu z istniejaca droga lesng 0 nawierzchni gruntowej, a poczatek zlokalizowany jest na
prostym odcinku na granicy dziatki lesnej. Na dlugo$ci projektowanego odcinka drogi znajdujg si¢
trzy skrzyzowania z drogami leSnymi o nawierzchni gruntowej, nieutwardzonej. Drogi boczne sg 0
nawierzchni gruntowej, a ich szeroko$¢ wynosi okoto 3,0mb. Drogi boczne sg bez wydzielonych
poboczy i obustronnie obramowane sg rowami przydroznymi.
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Projektowana droga na catym odcinku posiada nawierzchni¢ gruntowa, nieutwardzona, a jej
szeroko$¢ jest zmienna i wynosi okoto 3,5—3,7mb. W przekroju poprzecznym wystepuje droga bez
wydzielonych poboczy gruntowych obustronnie obramowana rowami przydroznymi gruntowymi,
nieumocnionymi. Na dhugosci projektowanego odcinka drogi znajduje si¢ pie¢ rowow
poprzecznych, ktore stanowig odbiorniki dla rowoéw przydroznych zabudowanych wzdtuz
projektowanej drogi lub rowy te sg oprézniane do rowow przydroznych. Takze rowy zabudowane
wzdhtuz drog bocznych stanowig odbiorniki dla rowoéw przydroznych projektowanej drogi lub sa
oprézniane do rowow przydroznych.

Na poczatku projektowanej drogi w poprzek znajduje si¢ przepust z rur betonowych §r. 300mm.
Przepust zabudowany jest na rowie poprzecznym i stuzy do ujecia i odprowadzenia wod
deszczowych i roztopowych z obustronnych rowdéw przydroznych poza zakres inwestycji. Przepust
rurowy obustronnie obramowany jest betonowymi Sciankami czolowymi. Cze$¢ przelotowa
przepustu jest niedrozna co skutkuje tworzeniem si¢ zastoiska wody od strony gérnej wody.
Istniejgce Scianki czotowe znajduja si¢ w zlym stanie technicznym. Na calej powierzchni sg
spekane 1 wystepuja duze ubytki betonu.

Projektowana droga lesna stanowi prosty odcinek z niewielkimi zatomami. Spadek podtuzny drogi
wynosi okoto 0,5%, a niweleta drogi przebiega w kierunku drogi gminnej (ul Grzybowa).
Szerokos$¢ drogi jest zbyt mata i przy braku mijanek brak jest mozliwosci komunikacji pojazdow
stuzacych do realizacji zadan z zakresu gospodarki lesnej. Odwodnienie drogi i przyleglego terenu
realizowane jest przy udziale rowow przydroznych. Rowy przydrozne na catej dlugosci sa
zamulone i niedrozne. Brak droznosci rowow przydroznych powoduje, ze tworzg si¢ zastoiska
wody w rowach co powoduje nawodnienie korpusu projektowanej drogi lesne;.

Takze rowy poprzeczne sg niedrozne, zamulone co znacznie utrudnia odptyw wody od
projektowanej drogi. Niedrozno$¢ rowdéw powoduje, ze wody deszczowe ptyng calg szerokos$cia
drogi powodujac jej rozmywanie i uszkodzenie korpusu drogowego. Dodatkowo droga jest
zdeformowana, jaj krawedzie sg zawyzone co dodatkowo utrudnia odptyw wody z drogi do rowow
przydroznych i w przylegty teren.

Na dlugosci projektowanego odcinka drogi brak jest mijanek, a wymijanie pojazdow odbywa si¢ na
skrzyzowaniach z drogami bocznymi.

Wobec powyzszego nalezy stwierdzi¢, ze droga lesna na projektowanym odcinku wymaga
przebudowy konstrukcji, remontu odwodnienia z dostosowaniem do obowigzujacych przepisow.

5. ZAKRES OPRACOWANIA:

Opracowanie to odcinkowa przebudowa drogi leSnej wewnatrzzaktadowej nr 0801, ktora na
calym odcinku projektowanym pokrywa si¢ ze stanem istniejagcym. Projektowany odcinek drogi
le$nej zostanie przebudowany na dtugosci 447,0mb i na poczatku i koncu zostanie sytuacyjnie i
wysoko$ciowo nawigzany do stanu istniejagcego. Na koncu do istniejacej drogi lesnej poza zakresem
projektowanym, a na poczatku do istniejacej drogi gminnej (ul. Grzybowa).

Przebudowa drogi to poprawa parametréw geometrycznych drogi w dostosowaniu dla pojazdow

stuzacych gospodarce lesnej, ktorych parametry sg znaczne. Przebudowa to takze remont

nawierzchni drogi, ktorej stan techniczny na tym odcinku jest zly.

W sktad opracowania wchodzi przebudowa i wzmocnienie konstrukcji istniejacej drogi wraz z

poprawa odwodnienia, a w szczegolnosci:

- przebudowa istniejacej konstrukcji drogi wraz z niewielka korekta przebiegu oraz
korekta istniejacych tukow poziomych i pionowych

- przebudowa odwodnienia drogi polegajaca na remoncie istniejgcych rowow

- remont rowOw poprzecznych stanowigcych odbiorniki dla rowow przydroznych lub zasilajacych
rowy przydrozne

- remont rowoéw zabudowanych wzdhiz drég bocznych stanowigcych odbiorniki dla rowéw
przydroznych lub zasilajacych rowy przydrozne

- remont przepustu rurowego na poczatku opracowania polegajacy na oczyszczeniu
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czesci przelotowej oraz przebudowsg istniejgcych uszkodzonych §cianek czotowych.
Planowana inwestycja zwigkszy bezpieczenstwo i ptynnos$¢ ruchu, co wptynie na szybkos¢
ewentualnych dzialan przeciwpozarowych 1 umozliwi rowniez wykorzystanie cigzkiego sprzgtu
samochodowego do wykonywania prac zwigzanych z transportem drewna przy obstudze
gospodarki lesne;.

6. PARAMETRY TECHNICZNE:

6.1 Parametry drogi le§nej wewnatrzzakladowej nr 0801

-klasa drogi -D

-przekrdj drogi — drogowy D 1/2

-predkosc¢ projektowa 30km/h

-dtugos¢ odcinka drogi - 447,00mb

-nawierzchnia drogi —z mieszanki kruszywa tfamanego o uziarnieniu 0/31,5mm
-szerokos¢ jezdni na prostych odcinkach drogi i zatomach -3,0mb

-spadek podtuzny zmienny 0,5—0,9%

-szeroko$¢ poboczy dwustronnych - 0,75mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej i zatomach -- jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne poboczy jednostronne na zewnatrz 5% od dotu i 3% od goéry
korony drogi.

-pochylenie podtuzne zgodnie ze stanem istniejacym

7. WARUNKI GRUNTOWE:

W celu rozpoznania warunkéw wodno-gruntowych, podtoza i konstrukcji istniejacej drogi
lesnej wykonano otwory badawcze. Na dtugosci drogi wykonano recznie dwa szybiki badawcze o
glebokosci 1,0mb kazdy. Warunki wodno-gruntowe, rodzaj i migzszos$¢ gruntu postuzyty w pracach
do zaprojektowania konstrukcji wzmocnienia drogi.

Na podstawie wykonanego rozpoznania podtoza gruntowego oraz zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463)
wystepuja:

-proste warunki gruntowe

-pierwsza kategoria geotechniczna

8. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Przed przystapieniem do zasadniczych robot nalezy podloze oczysci¢ z wszelkich
zanieczyszczen organicznych. Nalezy zdja¢ uplastyczniong warstwe darniny 1 ziemi urodzajnej jak
réwniez $ciotke lesna na calej grubosci ich zalegania. Oczyszczenie z czg$ci organicznych nalezy
wykona¢ na catej powierzchni drogi i poboczy raz w miejscu wykopow i formowania nasypow.
Istniejace korzenie i pnie drzew nalezy wykarczowaé¢. Wykarczowanie pni drzew po uzgodnieniu z
Inwestorem lezy w gestii Wykonawcy robot drogowych wraz z obowigzkiem wywiezienia poza
teren budowy lub spalenia ich na miejscu budowy. W przypadku wywiezienia pni poza teren
budowy Wykonawca przedstawi miejsce sktadowania i poniesie wszelkie koszty zwigzane ze
sktadowaniem i ewentualng utylizacja.

Wykonawca Robot dokona wytyczenia osi przebudowywanej drogi lesnej zarowno sytuacyjnie jak i
wysokosciowe, a punkty gtéwne trasy wypalikuje w terenie.

9. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:
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Projekt na przebudowe odcinka drogi lesnej wewnatrzzaktadowej nr 0801 nie nawigzano
do aktualnego kilometraza lecz wykonano w uktadzie lokalnym.
Koniec projektowanego odcinka drogi ma miejsce na granicy dzialki le$nej i zostanie nawigzany do
drogi gminnej (ul. Grzybowa) stanowiacej przedtuzenie drogi lesne;.
Natomiast poczatek przebudowywanego odcinka ma miejsce na wysokosci skrzyzowania z drogg
le$ng i zostanie nawigzany do drogi lesnej poza zakresem projektowanym.
W planie sytuacyjnym na catej dtugos$ci przebieg projektowanego odcinka drogi zostanie w
niewielkim stopniu skorygowany. Na drodze zostang skorygowane zalomy drogi tak aby ruch
odbywat si¢ w sposob ptynny oraz spadki podtuzne w dostosowaniu do normatywow. W trakcie
przebudowy drogi zostanie przebudowane trzy skrzyzowania z istnicjgcymi drogami leSnymi.
Przebudowa skrzyzowan to w szczegdlnosci zwigkszenie promieni tukéw w dostosowaniu do
pojazdow poruszajacych si¢ po drodze. Parametry geometryczne drogi nawigzano do parametrow
drogi klasy D przy przyjeciu predkosci projektowej 30km/h. Na catej dtugosci przebudowywanej
drogi przekrdj typowy jest staty. W przekroju poprzecznym drogi lesnej wewnatrzzaktadowej
nr 0801 wystepuje jezdnia o szerokos$ci 3,0mb, ktéra obustronnie obramowana jest poboczami
gruntowymi o szerokos$ci 0,75mb kazde. Na odcinkach prostych i na zalomach przekroj typowy jest
staty, a spadek jezdni i poboczy jest jednostronny nawigzany do istniejagcych rowow i istniejacego
terenu. Na catej dtugosci przebudowywanego odcinka drogi tj. na odcinku prostym i zalomach
wystepuje stata przechytka jednostronna w kierunku rowu, ktéra wynosi 3%. Natomiast spadek
poprzeczny poboczy jest jednostronny wynosi 3% od gory i 5% od dotu korony drogi.
W trakcie przebudowy drogi zostang poddane remontowi rowy przydrozne, rowy poprzeczne oraz
rowy zabudowane wzdtuz drog bocznych. Remont to udroznienie réw poprzez oczyszczenie dna z
namutu i wyprofilowaniu dna i skarp. Spadek podtuzny rowow przydroznych zostang nawigzane do
niwelety projektowanej drogi oraz do rowoéw poprzecznych stanowigcych odbiorniki dla rowow
przydroznych. Skarpy rowow przydroznych zostang nawigzane do projektowanego pobocza
zabudowanego wzdtuz drogi oraz do istniejgcego terenu z drugiej strony. Takze rowy poprzeczne i
rowy zabudowane wzdtuz drég bocznych zostang wyremontowane, a remont to oczyszczenie row z
namulu wraz z profilowaniem dna i skarp
Odwodnienie drogi i przylegtego terenu bedzie realizowane przy udziale istniejagcych rowow
poddanych regeneracji.
Istniejacy przepust na koncu opracowania w km 0+013,0 zostanie przebudowany, a przebudowa to
wykonanie nowych $cianek czolowych po uprzednim rozebraniu istniejacych, uszkodzonych.
Dodatkowo czgs¢ przelotowa przepustu zostanie udrozniona na catej dtugosci wraz z udroznieniem
istniejacego rowu stanowiagcy odptyw z przepustu.

10. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg projektowanego odcinka drogi pod wzgledem wysokosciowym zostanie lekko
skorygowany. Zmianie ulegng zaréwno spadki podtuzne jak i zalomy ktore zostang dostosowane do
normatywow projektowych. Na catym odcinku projektowanej drogi wystepuja mate roboty ziemne,
ktore zwiagzane sa jedynie ze zdjeciem uplastycznionej warstwy nawierzchniowej na drodze oraz
roboty ziemne zwigzane z regeneracja rowow przydroznych, rowow poprzecznych oraz rowow
zabudowanych wzdtuz drég bocznych.

Niweleta projektowanej drogi lesnej w przyblizeniu bedzie pokrywac si¢ z niweletg drogi w stanie
istniejagcym, a zmiany to wyksztatcenie spadkow podtuznych na dtuzszych odcinkach drogi.

11. PRZEKROJE TYPOWE:
Na dhugosci projektowanego odcinka drogi nr 0801 wystepuje jeden, staty odcinek

jednorodny drogi zarowno pod wzgledem konstrukeji jak i geometrii. Przed rozpoczgciem
zasadniczych robot nalezy usunac¢ z drogi uplastyczniong warstwe nawierzchniowg na catej
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grubosci zalegania. Warstwa wierzchnia powinna by¢ usunigta o takiej grubosci aby osiaggna¢ strop
gruntéw nosnych, ktore beda stanowic¢ podtoze pod projektowang nawierzchnie drogi.

Konstrukcja drogi zostanie wzmocniona poprzez wykonanie ulepszonego podtoza z gruntu
rodzimego stablizowanego spoiwem hydraulicznym(cementem) CEM 32,5 Cispo. Ulepszone
podioze w formie stabilizacji powinno by¢ wykonane na calej szerokosci drogi i obustronnych
poboczy. Natomiast nawierzchnia drogi le$nej wewnatrzzaktadowej zostala zaprojektowana z
mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgos 0 Uziarnieniu 0/31,5mm gr. 10cm. Nawierzchnia zostanie
wykonana na drodze i nie bedzie obejmowac poboczy. Po wykonaniu stabilizacji ulepszonego
podtoza i uformowaniu drogi zgodnie z planem sytuacyjnymi profilem podtuznym koryto pod
nawierzchni¢ drogi nalezy stabilizowa¢ mechanicznie 1 profilowa¢ do docelowych spadkéw
poprzecznym i podtuznych. Podloze pod nawierzchni¢ drogi musi by¢ nosne wyrazone modutem
wtérnym o wartosci min 100,0 MPa.

W trakcie robot ziemnych zostang wyremontowane rowy przydrozne oraz rowy poprzeczne i rowy
zabudowane wzdtuz drég bocznych.

Rowy przydrozne zostang opréznione w kilku miejscach do rowow poprzecznych, rowow
zabudowanych wzdluz drog bocznych oraz do rowu na koncu opracowania za posrednictwem
istniejgcego przepustu, ktory zostanie poddany przebudowie.

Roboty ziemne musza by¢ poprzedzone zdjeciem z powierzchni darniny i ziemi urodzajnej na calej
grubosci zalegania. Nadmiar gruntu nalezy wykorzysta¢ do wzmocnienia istniejacych skarp wzdtuz
drogi, a grunt nalezy przemiesci¢ w miejsce wbhudowania, rozplantowac i zaggscic.

Konstrukcja drogi lesnej wewnatrzzaktadowej nr 0801 musi by¢é nosna wyrazona modutem
wtornym o wartosci min 140,0 MPa. Odbior nawierzchni drogi gruntowej bedzie polegal na
przejezdzie pasem jezdnym pojazdéw min trzy osiowych, ktorych cigzar wraz z tadunkiem i naciski
wynosza min 10 ton na o$. Nawierzchnie uwaza si¢ za no$na jezeli po przejezdzie pojazdu o
powyzszych parametrach brak widocznych kolein jak rowniez zsuwow i pgknig¢ od strony nasypu.

12 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI:

12.1 Konstrukcja na drodze i na skrzyzowaniach z drogami bocznymi
- 10cm nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cggs 0 Uziarnieniu 0/31,5mm
- 30cm ulepszone podtoze z gruntu rodzimego stabilizowanego cementem CEM 32,5 Cy 5120

12.2  Konstrukcja na poboczach drogi
- 30cm ulepszone podtoze z gruntu rodzimego stabilizowanego cementem CEM 32,5 C1 520

13. ODWODNIENIE:

Odwaodnienie projektowanego odcinka drogi jest powierzchniowe i realizowane przy udziale
projektowanych spadkow poprzecznych i podtuznych. Woda opadowa i roztopowa z drogi i
poboczy zostanie odprowadzona do istniejacych rowow przydroznych i dalej do istniejacych rowoéw
poprzecznych i rowow zabudowanych wzdluz drég bocznych lub rowy zostang odprowadzone w
przylegty teren.

13.1 Regeneracja istniejacych rowow

Row nalezy wykonac jako trapezowy 1 nawigza¢ do niwelety projektowanej drogi 1 istniejacego
terenu. Zaprojektowano rowy o szerokosci dna 0,3mb 1 glebokosci min 0,3mb. Pochylenie skarpy
rowu od strony drogi powinno wynosi¢ 1:1,7, a z drugiej strony pochylenie skarpy rowu bedzie
pokrywac si¢ z nachyleniem skarpy drogowej i bedzie nawigzane do przyleglego terenu.

Dno rowu zostanie oczyszczone z namutu i dodatkowo dno 1 skarpy zostang wyprofilowane do
docelowego nachylenia skarp.
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13.2 Przebudowa przepustu

Istniejacy przepust znajdujacy si¢ na koncu opracowania nalezy przebudowaé. Przebudowa to
wykonanie nowych S$cianek czotowych po uprzednim rozebraniu istniejgcych $cianek
uszkodzonych. Istniejagce korpusy S$cianek czotowych nalezy rozebra¢ w catosci, a istniejace
fundamentu pozostang bez zmian. Projektowane $cianki czotowe zostang wykonane od strony
dolnej i gornej wody na istniejacym przepuscie, ktory stanowi zarurowanie istniejagcego rowu na
szerokosci drogi. Korpus $cianki czotowej zaprojektowano jako zelbetowy z betonu C16/20
zbrojonego stalg klasy AIIl. Powigzanie projektowanych $cianek czolowych z istniejacymi
fundamentami bedzie realizowane przy udziale czterech kotew ze stali zebrowanej §r. 16mm
montowanych po dwie sztuki z kazdej strony rury przepustu. Kotwy stalowe muszg wejs¢ w
istniejgcy fundament i w projektowany korpus $cianki czotowej na glteboko$¢ min 40cm. Korpus
scianki czotowej gr. 20cm bedzie betonowany bez gzymsu, a gora $cianki powinna by¢ zawyzona
20cm ponad niwelete drogi. Zbrojenie $cianki czolowej powinno by¢ wykonane z jednej siatki stali
zebrowanej wykonanej z pretow $r. 12mm montowanych w rozstawie 15*15/cm/.

Dodatkowo czes$¢ przelotowa przepustu zostanie udrozniona na catej dlugosci wraz z udroznieniem
istniejgcego rowu stanowigcy odptyw z przepustu.

14. INFORMACJA O WPISIE PRZEDMIOTOWEGO TERENU DO
REJESTRU ZABYTKOW:

Teren objety opracowaniem nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega ochronie
na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

15. INFORMACJA O WPLYWIE EKSPLOATACJI GORNICZEJ:

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego w rozpatrywanym
terenie brak jest eksploatacji gorniczej. Wobec tego eksploatacja gornicza nie ma
wplywu na zamierzong inwestycje.

16. ZIELEN:

Prace budowlane kolidujg z istniejagcymi drzewami. Poniewaz drzewa znajduja si¢ na terenach
lesnych wlasnosci Skarbu Panstwa, Panstwowe Gospodarstwo Lesne, Lasy Panstwowe,
Nadles$nictwo Bielsko zostang wycigte bez decyzji administracyjnych w ramach prowadzonej
gospodarki lesne;.

17. KLAUZULA WYKONAWCZA

Roboty nalezy wykonywac zgodnie z niniejszym opracowaniem, normami technicznymi i
wiedza techniczng, oraz przestrzega¢ zasad BHP, zwlaszcza przy robotach ziemnych z uwagi na
strome zbocza. Wszelkie ewentualne odstepstwa od niniejszego projektu wywotane
nieprzewidzianymi, a uzasadnionymi okoliczno$ciami, nalezy uzgodni¢ z projektantem lub
inspektorem nadzoru inwestorskiego.
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